ПРОГРАМА

за приоритетните обекти за проучване, проектиране, укрепване, ремонт, 

строителство и финансиране на свлачища, мостове и мостови 

съоръжения в Община Велико Търново до 2007 г

С Решение № 153 по Протокол №14/03.06.2004 г. от заседание на Общински съвет Велико Търново е възложено на общинската администрация да изготви програма за приоритетните обекти за проучване, проектиране, укрепване, ремонт, строителство и финансиране на свлачища, мостове и мостови съоръжения в Община Велико Търново до 2007 година.

Анализирайки информацията в Доклада за състоянието на регистрираните ерозионно-свлачищни деформации и техническото и експлоатационното състояние на мостове и мостови съоръжения на територията на Община Велико Търново, приет със същото Решение № 153, общинската администрация определя действията си за периода 2005-2007 година, относно проучването, поддържането, ремонта и финансирането на проверените обекти по следната Програма:

1. Общи насоки.

1.1. Цел

Програмата следва да обхване и даде възможност за конкретно и задълбочено развитие на прогресивните тенденции в бъдещата дейност на Общината  в тази област. Трябва да има възможност същата периодично да се допълва, коригира и осъвременява, като се отчита моментния статус на всеки обект, технологии на изпълнение, цени и автомобилното движение. 

Целта е мониторинг и събиране на допълнителна информация за свлачищните процеси на регистрираните свлачища, както и осигуряване безопасност и нормално функциониране на мостовете и мостовите съоръжения, поддръжката и ремонта на които са в компетенциите на Община Велико Търново. 

1.2. Текущо състояние. 

1.2.1. Ерозионно-свлачищни деформации.

На територията на Община Велико Търново има регистрирани 60 броя свлачища, част от които периодически се активизират в резултат на атмосферните и геотектоническите въздействия. 

За всяко от регистрираните свлачища има изготвена подробна информация, отчитаща: времето на възникване, причината за възникване, местоположението, включително и съответния картен материал. Досиетата на същите се съхраняват от “Геозащита Плевен” ЕООД, гр.Плевен. 

На по-голямата част от свлачищата и предимно на тези, разположени в селищните територии са извършени необходимите инженерни мероприятия и е преустановено действието им.

1.2.2. Мостове и мостови съоръжения.

На територията на Община Велико Търново са разположени около 150 броя мостове и мостови съоръжения – водостоци, надлези, подлези и други.

Съоръженията разположени на републикански пътища I, II и III клас се стопанисват, поддържат и експлоатират от Изпълнителна агенция “Пътища” – Областно пътно управление – Велико Търново. 

От тях 43 броя  са в добро и много добро техническо и експлоатационно състояние и се нуждаят единствено от регулярна поддръжка – почистване на пътното платно от наноси, поддръжка на отводнителната система, антикорозионна обработка и ремонт на парапети и предпазни огради, почистване от растителност и др. подобни. 

На 14 броя от съоръженията последен ремонт е извършван  в рамките на изминалите 5 години, с което е подобрено експлоатационното им състояние. Част от съоръженията са ремонтирани по програмата “Хармонизация на направленията към Южен пътен възел”, а останалата част по програмата “Транзитни пътища” на МРРБ. 

Като цяло мостовете и мостовите съоръжения, стопанисвани от Общината не са в желаното, съгласно съвременните изисквания експлоатационно състояние. Основните проблеми са малък габарит, ниска носимоспособност, нарушена хидроизолация, неотговарящи на стандарта парапети, нарушени еластични огради и други. 

1.3. Основни цели в приоритетните направления.

Въз основа на първоначалния анализ на информацията в Доклада, като основа за бъдещите действия на Общината се предлага:

1.3.1. Да се осигурят необходимите средства за гарантиране сигурност за нормална експлоатация на този вид съоръжения; 

1.3.2. Ремонт, реконструкция и привеждане на съоръженията в адекватност със сегашните нормативни изисквания за транспортни натоварвания; увеличаване техните габарити за оптимална пропускливост на пътни превозни средства. 

1.3.3. Алтернативни решения при природни бедствия, възникване на извънредни ситуации и други. 

2. Стратегии в приоритетните направления

2.1. Ерозионно-свлачищни деформации.

2.1.1. Състояние.

Липсата на средства на местно, регионално и национално ниво е основната бариера, която възпрепятства процеса на търсене на подходящи решения за подобряване състоянието на свлачищата. Общината не разполага с достатъчно човешки ресурси и техника за да упражнява наблюдения и контрол по свлачищата. В резултат на това не могат да се вземат своевременно превантивни мерки и се получават вреди, които трудно се редуцират в последствие. Очакванията за финансиране укрепването на свлачищата от общинския бюджет са свързани със значително нарастване на неговия размер, което в периода на действие на настоящата програмата е невъзможно. 

Към сегашния момент като единствената възможност за финансиране на основните дейности остава Резервът на Държавния бюджет за непредвидени разходи за ликвидиране на последици от бедствия, аварии и катастрофи.

Една от основните причини за активизиране на ерозионно-свлачищни деформации са наличието на високи нива на подпочвените води, нереализирано повърхностно отводняване, както и липсата инженерни съоръжения за тяхното коригиране.

Оценявайки относителното състояние обектите за приоритетно изпълнение за финансиране  с оглед подобряване техническото им състояние се подреждат в следния ред:

1.Ерозионна свлачищна деформация  в с. Дичин

Стичащите се големи количества атмосферни води акумулирани в изоставената кариера на керамичната фабрика са отнесли голям обем земни маси от високия 20 м неукрепен бряг, прекъсната е крайната улица, граничеща с дерето и са нарушени части от поземлените имоти в селото.

През месец февруари 2004 год. източно от досега съществуващото се активизира ново свличане на брега.

За отстраняване на щетите от двете свличания и ограничаване на последващи въздействия се направи предложение пред Областната комисия за ЗНБАК с искане за средства в размер на 552 000 лв. Към настоящия момент същото не е подкрепено. Препоръчано на Общината да кандидатства за финансиране и пред ПУДОС - МОСВ. 

Общината е възложила проектиране на укрепителни мероприятия за новообразувалото се свлачище. След изготвяне на инвестиционния проект ще може да се даде информация за размера на необходимите средства. 

2.Свлачище на  ул.”Янтра” -ул.”Стефан Стамболов”

Активизиралото се през месец март 2002 год. свлачище в района на ул.”Янтра” №№ 1 и 2 и ул. ”Стефан Стамболов” №№ 39-41, потенциално застраши живота на живущите в сградите, а също и безопасността на движението по улиците. Стойността на спешно извършените геоложки проучвания и СМР по изготвените работни проекти за укрепване на терена на ул.”Янтра” възлиза на 307700 лева. С Решение № СБ- 5/30.04.2002 год. на ПКЗНБАК се отпуснаха средства в размер на 72 000 лв., а през 2003 год. и средства в размер на 52 000 лв. от фонд “Приватизация”. Изпълнените до сега укрепителни съоръжения в общи линии осигуряват функционалността и стабилността на улицата и прилежащите жилищни сгради. Строежът не е довършен окончателно. Необходимо е осигуряването и на останалите средства.

3.Свлачищна деформация в подножието на хълма “Царевец” до черквата “Св. Четиридесет мъченици” гр. В. Търново
Свличането на земни маси, събаряне на подпорна стена и разрушаване пътното платно до черквата “Св. Четиридесет мъченици” са предизвикани от действието на повърхностни и подпочвени води и активизиране на свлачище. Изпълнените аварийно-възстановителни работи обхващат укрепваща система от стоманобетонови пилоти и стоманобетонова пътна плоча. С Докладна записка на Община Велико Търново до ПКЗНБАК са искани 346 700 лв. съгласно одобрен работен инвестиционен проект. 

С Решения СБ-2/01.04.2003 г. и СБ-7/08.09.2003 г. на ПКЗНБАК са отпуснати общо 308 328 лв. Средствата са усвоени до края на 2003 г. Строителството не е приключило.

4.Обрушване на откос в района под  ул. ”Поп Харитон” гр. В. Търново

За предотвратяване на нови свличания са изградени са три подпорни стени през 2002 година на стойност 82 000 лв. отпуснати по линията на ПКЗНБАК. Работният проект предвижда изграждане на още една подпорна стени и пешеходен подход от ул.”Поп Харитон” към Южен пътен възел за което са необходими още около 200 000 лв. 

5.Обрушване на откоса в подножието на западния склон на хълма “Света гора”, Велико Търново /над пътя от ЖП гара В.Търново – ВТУ/

Изпълнени са укрепителни мероприятия през 2002 година на стойност 39031 лв. отпуснати с Решение СБ- 9/07.08.2002 год. на ПКЗНБАК - МС.

През 2003 година възникна ново свличане на пътното платно над ЖП коловоз на ЖП линия Русе – Ст.Загора. Участъкът от пътя е опасен за движение на МПС. 

Целият участък на пътя от гара В.Търново по западния склон на хълма “Св. гора” изисква подробно проучване, проектиране и изграждане на инженерни съоръжения за предотвратяване процесите на обрушване и ерозия и за обезопасяване на пътя. 

6.Обрушване на откос по пътя Велико Търново - Арбанаси

Изпълнени са укрепителни работи за стабилизиране на скални блокове разположени на източния скат на хълм “Трапезица” над пътното платно. Усвоени са 25 000 лв., предоставени с Решение СБ- 9/07.08.2002 год. от ПКЗНБАК. Окончателното решаване на проблема с постоянно свличащите се земни маси и каменни късове изисква проектиране и изграждане на облицовъчна стена по цялото протежение на участъка от ОК 1638-ОК 1556.

7.Свлачища по пътя Велико Търново-  манастир “Св.Троица”

По протежение на пътното платно от разклона за с. Арбанаси до манастира в резултат на преовлажняване на терена на стръмния западен скат има деформации и свличания на земни маси. От “Геозащита Плевен” ЕООД гр.Плевен са регистрирани и поставени в режим на периодично наблюдение два броя свлачища с №№ 04.1044.41 и 04.1044.42 при км.2.2 и 2.8 от разклона за с.Арбанаси.

С Решение СБ- 9/07.08.2002 год. на ПКЗНБАК са предоставени средства в размер на 25 000 лв. за отремонтиране на компроментирания водосток, каптирането на съществуваща чешма и водохващането на повърхностните води пред входа на манастира “Св.Троица”. Почистени са всички канавки и водостоци по протежение на пътя. 

Цялостното реализиране на работния проект за терена пред манастира “Св.Троица” и свлачищата при км. 2.2 и 2.8 изисква допълнителни средства в размер на 134 000 лв., за които неколкократно е поставяно искане на пред ПКЗНБАК – МС.

Към настоящия момент пътното платно в района на свлачищата е опасно за движението на МПС. 

2.1.2. Мероприятия

Като основна необходимост за всички свлачища и свлачищни деформации се явява извършването на редовни /поне ежегодно/ инженерно-геоложки проучвания и проверки относно актуалното им състояние, от което ще се определят и превантивните мерки за консолидиране на процеса. Общината не разполага със съответните квалифицирани специалисти за това. 

Поради липса на извършени предварителни проучвания за повечето от засегнатите терени, съответно и последващите действия по възлагане и извършване на проектирането, както и самото реализиране на неотложните инженерни мероприятия по укрепването на свлачищата няма база, за да  могат да се калкулират необходимите финансови средства.

Изразена в табличен вид необходимостта от действията в рамките на годините, определени за възложената Програма с предварителни общо ориентировъчни суми е следната:

	№
	Обект
	Усвоени средства в х. лева 
	Необходими средства в х.лева
	           Дейности по години

	
	
	
	
	2004
	2005
	2006
	2007

	1.
	Ерозионно-свлачищна деформация, село Дичин.
	36,594 
	552
	Инв.пр.
	СМР
	
	

	2.
	Свлачище на ул.ул.”Янтра”- ”Стефан

Стамболов”, Велико Търново
	124


	183,7


	
	СМР
	
	

	3.
	Свлачищна деформация до черквата ”Св.Четирдесет мъченици”
	308,328


	40


	СМР
	
	
	

	4.
	Откос под ул.”Поп Харитон”.
	82
	200
	
	СМР
	
	

	5.
	Откос в подножието  на хълм ”Света гора”.
	39,031
	400
	
	Пр.пр.
	Инв.пр.
	СМР

	6.
	Откос по пътя Велико Търново-Арбанаси
	-
	300
	
	
	Инв.пр.
	СМР

	7.
	Свлачище по пътя за манастир “Света Троица” 
	25
	134
	
	СМР
	СМР
	

	
	О Б Щ О:
	615,005
	1809,7
	


2.2. Мостове и мостови съоръжения.

2.2.1. Състояние.

1.Мост над р.Янтра, кв."Света гора". 

Мостът е изграден през 1839 г., като е ремонтиран и надстроен по-късно. Връхната конструкция е от стоманобетонови греди и плочи с недостатъчен габарит. Опорите са от каменна зидария. Мостът е в предаварийно състояние, имайки предвид неговото долно строене - стълбове и устои. За укрепително-възстановителните работи по утвърдено техническо задание е възложено проектиране от Община Велико Търново, след което има изготвен и одобрен технически проект. Последният подлежи на актуализация, предвид новите изисквания, цени, технологии. Мостът е потенциално опасен при по-високи водни нива и е с намалена товароносимост. Констатира се пукнатина на крилото на стълба в речното корито. Визуално се наблюдава, че има паднали камъни от стълбовете /опорите/ в контактната зона, вертикална пукнатина в крилото, течове във фугите, оголена армировка при втори стълб – стремена и останалата армировка. Пътната настилка е със значителни наноси в частите си към тротоара, като са затлачени и отводнителите, което влошава отводняването и отвеждането на повърхностните води. Парапетите на моста са с корозирали части. В непосредствена близост до съоръжението има значителна дървесна растителност, такава се установи и върху самото съоръжение. 

Задължително следва да се извърши основен ремонт на долното строене на моста – устои и стълбове, съгласно одобрените технически проекти. Трябва да се извърши почистване на пътната настилка от наноси и осигури нормално функциониране на отводнителите. Растителността под и в непосредствена близост до съоръжението, както и върху него трябва незабавно да се премахне. Корозиралите части на парапета да се почистят и боядисат. Обектът е предложен за включване в Националната годишна програма - 2004 за финансиране на обекти от общинската пътна мрежа за стойност 461 395 лв. За сведение същият е предлаган повече от пет години за финансиране, но до настоящият момент такова няма одобрено. От Общинската администрация е въведен ограничителен режим на движение на МПС по габарит и тонаж, и еднопосочен режим на движение. 

Необходимо е възлагане на проектиране за ремонт на моста - актуализация, както и обсъждане вариант за изграждане на нов дублиращ мост, като сега съществуващия да остане като паметник на културата и да се използва само за пешеходци.

2.Мост над р.Янтра при СТМ /кв.Чолаковци/ 

Плочогредова мостова конструкция с пет отвора с широчина по 20 метра. Видни са течове при дилатационните фуги, напукана настилка, металния парапет е корозирал, оголена армировка по долните части на ригелите и главните греди, лошо състояние на тротоарната конзола в обсега на крилата. Преминаващият водопровод под тротоарната конзола няма топлоизолация. Липсват осветителни тела по изпълнените стълбове за осветление на моста. Натрупани са наноси в значителни части по настилката към тротоарите в двете страни, което влошава повърхностното отводняване.

Необходимо е да се ремонтират фугите, да се подмажат оголените части на носещата и конструктивна армировка, почистят и боядисат парапетите, локален ремонт на тротоарната конзола в обсега на крилата, подмяна и удължаване на отводнителите, почистване на отпадъците от пътната настилка от двете страни на тротоарите, почистване на дървесната растителност. Собственикът на преминаващия водопровод следва да ремонтира окачения водопровод на мостовата конструкция и осигури необходимата топлоизолация, с оглед недопускане на течова вода по носещата конструкция на мостовото съоръжение.

3.Сводов каменен мост ІV-50018: Дебелец – ЖП гара Дебелец /до ЖП гара и Консервен комбинат/ - с три отвора.

Съборена е част от каменния парапет на моста от страна на Дебелец – отток. В протежение на 6 метра, липсва знакова сигнализация за еднопосочно движение. В първия отвор е отделена зидарията на венеца от общата зидария на свода. Недостатъчен е габаритът на пътното платно. 

Трябва да се почисти пътното платно и се осигури неговото отводняване. Да се постави вертикална сигнализация – знак за еднопосочност, тъй като пътната настилка между парапетите е с ширина 4,50 метра. Да се обезопаси подходът към съоръжението чрез монтиране на метална предпазна ограда. Необходимо е почистване на коритото на реката от гъста растителност и натрупаните в отворите дървета и наноси. 

Съоръжението е част от отбивен маршрут при извършване на строителни работи по Южен пътен възел.

4.Мост на р.Белица по пътя "Унимаш" АД – кв.Чолаковци ІV-50018 

Плочогредова конструкция, с 4 отвора. Експлоатационно състояние – много добро. Необходимо е да се монтира стоманена предпазна ограда, да се надстрои парапета, поради настъпила корозия същият да се боядиса. Необходимо е почистване на речното корито при страна отток.

5.Окачен въжен мост над р.Янтра – срещу "Дървообработване ВТ" АД.

Напълно са корозирали металните елементи, наличие на дълбока корозия и на носещите въжета, изгнили са дървени части, прекъснати метални звена от парапета, обрушени бетонни части при пилоните. Очевидни са деформации. Над съоръжението преминава ел. провод 110 КV. Състоянието на моста се определя като аварийно и се предлага за основен ремонт или демонтаж. Следва да се оцени ефективността от неговото ползване и броя на преминаващите по него пешеходци, като се прецени дали е безопасно преминаването по него при неблагоприятни климатични условия поради преминаващия ел. провод с оглед неговото ползване или премахване. 

Съоръжението не подлежи на ефективен ремонт и възстановяване и следва да бъде демонтирано. За удовлетворяване на нуждите на ползващите сегашния мост да се предвиди направа на нов пешеходен мост ситуиран на подходящо място, извън обхвата на ел. далекопровода.

6.Стамболов мост над р. Янтра 
Стоманена конструкция. Констатирана е умора на метала. Забранено е преминаването на МПС. Във връзка с експлоатационното състояние на съоръжението е изготвен технически проект, съгласуван със съответните органи по паметници на културата и въпрос на средства е изпълнението на неговия ремонт.

2.2.2. Необходими мероприятия.

Отчитайки настоящото положение в областта на ремонта и поддръжката на общинските мостове и мостови съоръжения, става ясно че подходът за промяна на тази ситуация има нужда от дългосрочна визия. Тя се основава на:

- необходимост от промяна на настоящото положение и свързани с безопасността на движението причини;

- технически аспекти и опит;

- финансови и инвестиционни ресурси.

Основната цел е определяне не какво точно да се прави – това е известно в достатъчни граници, а преди всичко кога трябва да бъде направено. Изготвянето и представянето на подход, които отчита едновременно и обективните технически и финансови въпроси, както и субективните очаквания на хората е много трудно. Ключови елементи на тази дългосрочна визия са:

- достигане на нормално ниво за поддръжка за кратък срок;

- започване на неотложна реконструкция;

- текуща поддръжка.

При един по-оптимистичен поглед върху бъдещото финансиране би могло да се разчита както на финансиране от централната власт и от въвеждането на пътните такси, така и на частни инвестиции. За да се осигури финансовото обезпечаване на Програмата са необходими усилията не само на общинската администрация и общинските съвети, а и на цялото общество, защото цената която плащат всички от лошото състояние и поддръжка на тези инженерни съоръжения е твърде висока. Необходимо е да се обединят действията ни с тези на службите по заетостта и да се ангажират безработни за извършване на дейностите, които не изискват високо квалифициран труд – текущо почистване на настилката, отводнителите, регулата; почистване от растителност; бояджийски работи; почистване на коритото на реките в някой случаи и други.

2.2.3.Конкретни краткосрочни действия:

Процесът на определяне на приоритетите е в зависимост от настоящото състояние и необходимостта от ремонт. За тази цел се изхожда от четири категории:

а/ неотложна нужда от ремонтно възстановителни работи;

б/ необходимост от ремонтно възстановителни работи;

в/ не е необходим ремонт;

г/ не е възможно да се поддържа и ремонтира.

При степенуването на нуждите се взема предвид и:

- връзка с други пътища;

- очакван срок за експлоатация и развитие във времето;

- население на селищата които обслужва пътя;

- интензивност на движението;

- други.

Всички тези аспекти обуславят подреждането на обектите в следната таблица с ориентировъчни данни за необходими минимални инвестиции / в лева/:

	№
	Обект
	Необходими средства ППР
	Необходими средства СМР
	Всичко средства

	1.
	Мост над р.Янтра, кв.”Света гора”
	12 000
	600 000
	612 000

	2.
	Мост над р.Янтра при СТМ /кв.Чолаковци/
	6 000
	150 000
	156 000

	3.
	Сводов каменен мост ІV-50018 – Дебелец – ЖП гара Дебелец
	8 000
	250 000
	258 000

	4.
	Мост на р.Белица по път “Унимаш” АД – кв.Чолаковци,  ІV-50018
	2 500
	80 000
	82 500

	5.
	Окачен въжен мост над р.Янтра
	10 000
	220 000
	230 000

	6.
	Стамболов мост над р. Янтра
	
	50 000
	50 000

	7.
	Ежегодна текуща поддръжка /за 3 години/
	
	
	600 000

	
	О б щ о:
	38 500
	1 350 000
	1 988 500


3. Заключение.

Тази програма твърдо подкрепя нуждата от политика и практика при ремонта и поддръжката на мостовете и мостовите съоръжени, както и извършване на регулярни наблюдения върху ерозионно-свлачищните деформации. Ефективният и ефикасен ремонт както и превантивните мерки по отношение на свлачищните процеси е основна необходимост за безопасна експлоатация. 

Община Велико Търново е загрижена, че сегашната поддръжка на тези обекти не отговаря на минималните изисквания, което се дължи на недостатъчните финансови средства. Тъй като годишният бюджет на общината е функция на финансовите ограничения на държавния бюджет, той не съответства на реалните нужди. Реалните разходи за нормален стабилитет  на свлачищата и поддръжка на мостовите съоръжения са многократно по-високи. В процеса на търсене на средства най-доброто решение е общата воля на цялото общество – дотации на правителството, специално финансиране на местно ниво и търсене на инвестиции. 

